s 2.0 +

Grenzuberschreitender
Hochgeschwindigkeits- und
Nachtverkehr auf der Schiene fir den
Klimaschutz

Geschaftsstelle des Beauftragten der
Bundesregierung fur den
Schienenverkehr (GS-BSV)
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Gesellschaftlicher Wandel im Reiseverhalten

Erwelterung des Kundenkreises

Veranderung der Verkehrsmittelwahl aufgrund Effekten wie
IPHKU .OLPDEHZXVVWVHLQ A)OXJVFKDP:3
TVerklrzung der Reisezeiten dank wachsender
Hochgeschwindigkeitsnetze
T Direkte Anbindung kleinerer Stadte, die am Laufweg der Magistralen
liegen

Chance fir eine neue Botschaft der Eisenbahn tein neues TEE -Netz
Schnellfahrende Zlge Uber grol3e Entfernungen (mit Zlgen durch 4, aber
mindestens 3 Lander).

Der TransEuropExpress 2.0, kurz TEE 2.0, ist damit ein Symbol flr den
Zusammenhalt und das weitere Zusammenwachsen in Europa.

Chance aus dem Deutschlandtakt heraus
Der TEE 2.0 und ein attraktiver Nachtverkehr lasst sich im Deutschlandtakt
integrieren und verbraucht keine Trassen auf Kosten des Guterverkehrs
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Taktfahrplankonzepte wie der Deutschlandtakt
mbllden dle Grundlage eines neuen FTREtzes

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

( Nachfrage

Lang- _<

fristi
Sig Fahrplan

Infrastruktur

-
Kurz-
fristig { Betrieb

Integraler Taktfahrplan

Rollmaterial

&

-

T AglWsthheller +«EHUDOO3 'HU '"HXWVFKODQGWDNW
transparentes Prinzip des Ausbau- und Kapazitatsmanagements.

TFUr alle Verkehrsarten stehen reservierte Kapazitaten zur Verfigung, die
gute Anschlisse im Personenverkehr und verlassliche Trassen im
Guterverkehr gewahrleisten. Basis ist ein Taktsystem im Stunden- oder
Halbstundenrhythmus.

TFahrplanbasiert abgeleitete Infrastrukturmal3nahmen machen das
Gesamtnetz deutlich leistungsfahiger und erhdhen die landesweite
Systemgeschwindigkeit spurbar.

tZahlreiche Nachbarlander wenden derartige Planungsmethoden an bzw.
verfugen bereits Uber ein hochfrequentes Netz an Fernzlgen.

TDer TEE 2.0 verknipft die jeweils landesweit optimierten Systeme
bestmoglich zu einem europaischen Angebot, um die internationalen

Reisezeiten zu verkulrzen
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Analyse der Situation und Konzeption
des Netzes flr deheEE 2.0in Europa

Tldentifikation von heute mit der Eisenbahn nur ungenigend bedienten
Relationen (bestehende Linien werden nicht in Frage gestellt)

TEntwicklung internationaler Linien, die den européischen Gedanken
aufnehmen und folgende Ziele haben:

TVerknupfung nationaler schneller Linien zu internationalen Linien mit
hoher Nachfragewirkung bei moglichst geringem zuséatzlichen
Trassenverbrauch in den jeweiligen Binnennetzen

TAufzeigen der Chancen und Risiken und des Handlungsbedarfs

TMarkante Reisezeitverkirzung und das Aufheben von
Umsteigerestriktionen

TAufzeigen der jeweiligen technischen und fahrplantechnischen
Herausforderungen der identifizierten Linien

T Ableiten von InfrastrukturmalRnahmen und Aufzeigen mdglicher
Fahrzeugkonzepte flr die identifizierten Linien
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Erganzende Arbeitsschritte fur die Konzeption
eines europaischen Nachtzhgtzes

7~ - Ziele fir die Konzeption eines europaischen Nachtzug  -Netzes
A T Aufzeigen mdglicher Fahrzeug- und Produktionskonzepte fur die

Jo == identifizierten Linien
SO FAufzeigen der erforderlichen Planungsschritte flr das weitere Vorgehen

©© —  Planungsgrundlagen fiir Nachtzug -Linien
s T maximale Hochstgeschwindigkeit 160 =230 km/h (Talgo: 250km/h)
' } Gutlaufende vorhandene Nachtziige (Osterreich / Schweiz +
Deutschland) werden nicht neu thematisiert, sondern es wird davon
ausgegangen, dass sie weiterentwickelt und weiterbetrieben werden

Die Entwicklung zusatzlicher Nachtztige ist zu begrif3en, deren wirtschaftliche
Herausforderung ist aber nicht zu unterschatzen: Schlafplatze kdnnen nur
einmal pro Fahrt verkauft werden, wahrend im TEE 2.0 ein Sitzplatz fir
EuroNight Teilrelationen mehrfach vermarktet werden kann. Zudem ist der Platzbedarf pro

Fahrgast deutlich groler.

_ % www.bmvi.de | 21. September 2020 7




Herausforderungen fur international
durchgebundene Linien

TUnterschiedliche Strom- und Zugsicherungssysteme
TNach wie vor sehr nationale Fokussierung der Bahnverwaltungen

TEinheitliche Vertriebs- und Tarifgestaltung unter Bericksichtigung der
Fahrgastrechte stellt eine Herausforderung dar

TUnterschiedliche Anforderungen an eine Reservierungspflicht und damit
Sitzplatzgarantie

~ T Differierende Regelungen zu Konzessionierungen, Verkehrsvertragen
- g und Subventionierungen

TVerschiedene Sprachen und Betriebsregeln der Nachbarlander
¢ TUnterschiedliche technische Feinheiten und Qualitatsniveaus:
tAnspruch an Haltepolitik
tGewinnerwartung vs. Service public
tUnterschiedliche Betreiberformen
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2. Konzeptstudie TEE-Linien
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TEE1/TEE 2 —

Paris +Brlssel +Koln +Berlin
+Warschau

TEE 3/ TEE 4 E—

Amsterdam *Koln *Basel *
Mailand *Rom

TEES5/TEE 6 E—

Berlin £Frankfurt £tLyon +
Montpellier +Barcelona

TEE7/TEE 8 —

Amsterdam *Briissel *Paris +
Lyon *Barcelona

TEE9/TEE 10 —

Berlin £Minchen *Innsbruck
+Bologna +Rom

TEE11/TEE12 s

Paris +Strasbourg *Stuttgart
+Minchen tWien tBudapest

TEE 13/ TEE 14 s

Paris +Briussel tHamburg *
Kopenhagen +Stockholm

TEE 15/ TEE 16

Stockholm tKopenhagen *
Berlin £Minchen

Das TEE-Netz wird in zwel Phasen umgesetzt

- wr v ¢ ” ; | S . - Voeccwr aa

Kurzfristige Umsetzung g N o e TR i | Umsetzung mit Inbetriebnahme -0 ,,s.ﬁ';;m.m

g gy &7 - » wichtiger Infrastrukturen

s

Bo4

.

Sed
>
7 _‘ _§alzburgf‘;
Brenner
y Ba.jlstuel

N by

; Ue T o
4 } “Montpellier

b Ny

L P Perpignan
B/

Barcelona A3
93 Py

LN

www.bmvi.de | 21. September 2020 10



2. UMSETZUNGS-
STUFE

TEE 9/ TEE 10 —

Berlin £Minchen zInnsbruck
+Bologna +Rom

TEE 11/ TEE 12 ~ ve—

Paris +Strasbourg *Stuttgart
+Minchen +Wien tBudapest

TEE 13/ TEE 14

Paris +Brissel tHamburg *
Kopenhagen zStockholm

TEE 15/ TEE 16

Stockholm *Kopenhagen +
Berlin £Mlnchen

Die zwelite Phase des TEE-Netzes nutzt im Bau
befindliche wichtige Infrastrukturausbauten

Anbindung von Skandinavien

Umsetzung mit Inbetriebnahme O socktoim
wichtiger Infrastrukturen Mit der Inbetriebnahme der festen
Fehmarnbeltgerung zwischen Deutschland
(Puttgarden) und Danemark (Radbyhavn)
e O kann die Reisezeit auf dieser Relation
Fehmambe“‘j:::;o/// reduziert werden.
"o n Ost-West-Korridor tiber Stiddeutschland

aaaaaaa Die Relation Paris £Budapest profitiert von
Stuttgart 21 und der Neubaustrecke
Stuttgart zUIm indem einerseits der
Richtungswechsel entfallt und andererseits

s die Reisezeit verkiirzt werden kann.
\ Basistunnel auf der Brenner -Achse
Mit dem Brenner-Basistunnel kann auf der
Relation Berlin tMinchen Rom ebenfalls
tber weite Teile mit Hochgeschwindigkeit

gefahren werden und die Attraktivitat steigt.
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